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1 Allgemeines

Slab Track Austria, auch bekannt als Feste Fahr-
bahn System PORR, ist eine von der PORR in
Kooperation mit den Osterreichischen Bundes-
bahnen (OBB) entwickelte Technologie. Der &lteste
Abschnitt ist seit 1989 ohne Erhaltungs- und
Wartungsaufwand in Betrieb. Die Nachfrage fir
Slab Track Austria steigt kontinuierlich im Perso-
nen- und Guterverkehr sowie auf Hochgeschwin-
digkeitsstrecken und fir U-Bahnen.

Das Hauptelement des Systems ist die elastisch
gelagerte Gleistragplatte, bestehend aus schlaff
armiertem Stahlbeton und integrierten Schienen-
stitzpunkten. Sowohl an der Plattensohle als
auch an den konischen Vergussoffnungen ist
eine elastische Trennschicht angebracht, die zur
konstruktiven Entkopplung und Reduzierung von

Vibrations- und Kérperschall dient. Eine 40 mm
breite Fuge zwischen den einzelnen Gleistragplat-
ten ldsst zwéngungsfreie Bewegungen z. B. infolge
von Temperatur, Kriechen und Schwinden zu und
kann fur das Entwésserungskonzept oder fir
Kabelquerungen herangezogen werden.

Die Gleistragplatte wird nach dem Einrichten mit
einem selbstverdichtenden Beton untergossen.
Dadurch entsteht eine gleichférmige Lagerung
und zudem sichert das rittelfreie Einbringen des
Betons hohe Gleislagegenauigkeiten. Die zwei
konisch ausgebildeten und ebenfalls mit einer
elastischen Trennschicht versehenen Verguss-
6ffnungen wirken nach dem Abbinden wie Diibel,
welche die Gleistragplatte horizontal und vertikal
inihrer Lage halten.
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Der Entgleisungsschutz ist in Form von integrier-
ten Betonaufkantungen auf der gesamten Lange
der Metro Platte vorgesehen. Dadurch werden
einerseits die Kosten, andererseits die Installa-
tionszeit optimiert, da keine zusétzliche Installation
von Stahlfihrungsschienen erforderlich ist.
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2 Anwendung

Slab Track Austria kann auf verschiedenen
setzungsarmen Unterkonstruktionen eingebaut
werden:

« Briicken

» Erdbau
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3 Fertigung . Lagerung.
Transport

Die Fertigung der Gleistragplatte erfolgt in einem
Fertigteilwerk oder vor Ort in einer Feldfabrik

und ist daher witterungsunabhangig. Durch ein
lickenloses Qualitatssicherungssystem wird eine
gleichbleibend hohe Qualitat sichergestellt.

Die verwendeten Stahlschalungen sind radial
verstellbar und kénnen somit alle gleisgeome-
trischen Bogenelemente lickenlos abdecken.

Verklrzungen, Aussparungen, Dibel etc. kdn-

nen millimetergenau durch entsprechende Ein-
lagen vorgesehen werden. Jede Platte wird mit
einem Strichcode markiert und kann so jederzeit
identifiziert werden. Die Lagerung erfolgt im Fer-
tigungswerk. Von hier aus werden die Gleistrag-
platten nach dem Just-In-Time-Prinzip per Waggon
oder LKW zum Bestimmungsort transportiert.
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4 Einbauablauf

Durch folgende Schritte wird ein effizienter Einbau
vor Ort ermdglicht:

» Einmessen der Lagerpunkte

+ Verlegen der ggf. erforderlichen Bewehrung
und Entwéasserungsrohre

+ Verlegen der Gleistragplatte mit einer
Genauigkeit von 1 cm

- Montage der Neuschiene und Feinjustierung
der Gleise

+ Schalungsarbeiten

- Betonage mit selbstverdichtendem Beton

+ Endkontrolle der Gleislage

Einbau mit Schiene

Schienenloser Einbau

Die Langschiene steht nicht immer zu Beginn der
Montage fir die gesamte Strecke zur Verfugung.
Der Einbau von Slab Track Austria ist mit oder
ohne Langschiene moglich. Im Idealfall wird
gleich mit der endglltigen Schiene installiert, um
die sehr genau Gleislage ohne zusatzliche An-
passungsschritte zu erreichen. Ein schienenloser
Einbau ist jedoch bei Bedarf durch die hochpra-
zise Fertigteilplatte méglich. Nach der Anliefe-
rung von Langschienen zur Baustelle erfolgt der
Schieneneinbau als letzter Einbauschritt.
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5 Systemerweiterung
und Zusatzausrustung

Minimierung von Schall

und Erschiitterungen

Slab Track Austria bietet die Modglichkeit Schall
und Erschitterungen zu mindern. Zuséatzliche
Systemelastizitat ist beim Befestigungssystem,

al

in der integrierten elastischen Schicht oder unter
dem Vergussbeton méglich.

o | | |
&

1 Befestigungssystem
2 integrierten elastischen Schicht
3 Vergussbeton

Im Falle erhdhter Anforderungen an den Sekundérschall- und Erschitterungsschutz kann das
System mit einem Masse-Feder-System kombiniert werden. Je nach Anforderung kénnen
leichte bis schwere Masse-Feder-Systeme durch vollflachige, streifenartige oder punktférmige

elastomere Auflagerungen hergestellt werden.

Gleisachse

befahrbare
Absorber-FT-Platte
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Tunnelachse

befahrbarer Stahlbeton-FT
elastisch gelagerte GTP
Vergussbeton

Massenplatte

PU getrénktes Geotextil d=3mm
Steinwollmatten

Noppenbahn

! Drainagematte
130 43 720 184

elast. Streifenlager
Aufbeton




Systemvarianten

Durch die millimetergenaue Anfertigung der Gleis-
tragplatte (GTP) kénnen Diibel zur Befestigung fir
zuséatzliche Bauteile (z. B. Schallabsorber, Befahr-
barkeitsplatten, Fahrsperren, Gleismagneten und
Stromschienen) darin vorgesehen werden. Diese
ermadglichen einen préazisen Einbau ohne Bohren
auf der Baustelle.

Weichen

Die Gleistragplatten fiir Weichenbereiche werden
auf die erforderliche Weichengeometrie zuge-
schnitten.

Slab Track Austria Gleistragplatten werden auch
fur den Bau von Weichenbereichen fir Hoch-
geschwindigkeits- und U-Bahnen verwendet.

GTP Regelaufbau

Aussparung bzw. Offnung in Gleisachse
Befahrbarkeitsplatte und/oder Schallabsorber
GTP schmal mit Befahrbarkeit

Befahrbarkeitsplatte mit Fihrungsschienenfunktion
GTP mit Fihrungsschiene (46 E2)

GTP mit Fihrungsschiene (60 E1)

GTP Metro mit Flihrungsschienenfunktion

0N O WN =

Sonderlésungen fiir Briicken

Bewegungen in den Briickenfugen kdnnen bis zu
einem gewissen Grad durch Sonderldsungen in der
Festen Fahrbahn absorbiert werden. Fiir Sonder-
bereiche wie Hochgeschwindigkeits-, U-Bahn- und
S-Bahnen wurden Slab Track Austria-Lésungen
mit speziellen Befestigungen entwickelt.

Wartung und Betrieb sind optimiert, da die Zlige
auf einem durchgehenden Feste Fahrbahnsystem
auf der gesamten Bahnstrecke fahren.

Der Einbau vor Ort benétigt nur einen Bruchteil der
Zeit im Vergleich zu anderen Ortsbetonsystemen
fur den Weichenbereich.
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6 Systemvorteile

« Wartungsfrei
Das System Slab Track Austria ist ohne
Wartungsbedarf.

Sekundirschall- und Erschiitterungsschutz

Die elastische Trennschicht unter der Gleistrag-
platte reduziert den Sekundarschall und hat
bereits die Wirkung eines leichten Masse-Feder-
Systems mit einer Masse von rund einer Tonne
pro Laufmeter.

Geringe Konstruktionshdhe

Die Gleistragplatte kann mit einer minimalen
Breite von 2,1 m und das Gesamtsystem mit
einer Hohe bis Schienenoberkante (bezogen
auf eine 60 E1 von minimal 428 mm) hergestellt
werden. Sie ist somit fiir den Einsatz in Berei-
chen mit minimalen Platzverhaltnissen bestens
geeignet.

Kurze Einbaudauer und geringer Arbeitsaufwand
Durch den hohen Vorfertigungsgrad kénnen bei
den Verlegearbeiten Arbeitsaufwand und Nach-
arbeiten so gering wie mdglich gehalten werden.
Aufgrund der hohen Friihfestigkeit des selbst-
verdichtenden Betons kann das Gleis bereits
nach kurzer Aushéartezeit befahren werden.

Reparatur und Austausch

Die optimierte Konstruktion des Systems erlaubt
einen schnellen Austausch der Gleistragplatte
bei Havarie und im Notfall.

Revisions- und Lagerschachte

In den Gleistragplatten kénnen, im Gegensatz zu
Schwellensystemen, an beliebigen Stellen der
Gleisachse Aussparungen fir z. B. Revisions-
und Lagerschachte vorgesehen werden.

Witterungsunabhéangigkeit

Das Fertigteilsystem der Gleistragplatte mini-
miert witterungsbedingte Qualitdtsbeeintrach-
tigungen im Gegensatz zu Ortbetonkonstruktio-
nen erheblich.

Fehlerpotenzial

Baustellenbedingtes Fehlerpotenzial (z. B.
Termindruck, Fremdeinfliisse) wird durch den
hohen Vorfertigungsgrad der Gleistragplatte
unter kontrollierten Bedingungen im Fertigteil-
werk auf ein Minimum reduziert.

Sichtbetonqualitat

Das Endprodukt imponiert durch seine Sicht-
betonqualitéat. Die Fertigteilqualitat erlaubt
auf3erdem prézises Einbauen von zuséatzlichen
Bauteilen.




/ Unser
Angebot

« Wir liefern die Technologie
PORR Technologie, Design & Engineering, Training
und Uberwachung fiir Produktion und Montage fiir
das Slab Track Austria System

- Wir sind Technologiepartner und Lieferant
Design & Engineering, Training und Uberwachung fiir
die Montage sowie Gleistragplatten

- Wir bieten alles aus einer Hand
Planung, Gleistragplattenlieferung, Montage

Sie haben noch Fragen?

Wir beraten Sie gerne und finden die fir Sie beste und
kostenglnstigste Losung.
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PORR Bau GmbH
Absberggasse 47
1100 Wien

T +43 50 626-0

E slabtrack@porr.at
slabtrackaustria.com
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